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Auft die nordische Schiene

Noch dominiert der LKW: Aber die Papier- und Kartonfabrik von Smurfit Kappa
in Hoya hat gerade ihren Gleisanschluss erweitert, um noch mehr Giiter iiber die

Schiene zu transportieren. Das Werk kann so weiter wachsen, dem Mangel an
LKW-Fahrern begegnen und auch ein Stiick nachhaltiger wirtschaften.

Von Georg Thomas | thomas@hannover.ihk.de

aglich erreichen oder verlassen
das Werk von Smurfit Kappa in
Hoya im nordlichsten Zipfel des
Landkreises Nienburg etwa 170
LKW. Gut hundert von ihnen bringen Alt-
papier, das in der Fabrik aufbereitet und
zu 85000 Tonnen Faltschachtelkarton
und 370 000 Tonnen Wellpappenrohpa-
pier pro Jahr weiterverarbeitet wird. Etwa
drei Viertel der fertigen Produkte verlas-
sen das Werk, in dem rund 370 Menschen
arbeiten, auch wieder auf dem LKW.
Allerdings andert sich das gerade. Im
vergangenen Jahr hat das Hoyaer Werk,
das 1957 als Europa Carton gegriindet
wurde, bereits etwa 24 Prozent seiner
Transporte Uber die Bahn abgewickelt.
Den Grundstein flr die Entwicklung legte
der Konzern vor 14 Jahren. Damals, nach
der Fusion von Smurfit und Kappa wurde
der Transportweg Schiene fir das Werk in
Hoya plétzlich interessant. Denn nun ge-
hdrten mehrere Papierfabriken in Skandi-
navien mit Gleisanschluss zur Unterneh-
mensgruppe, die aus der Kleinstadt an
der Weser per Bahn gut zu erreichen wa-
ren. Die Schiene als Transportweg hatte

Der neue
Gleisanschluss
ermdglicht das

gleichzeitige
Entladen von vier
Waggons, Uber die
das Werk mit
Altpapier beliefert.
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bis dahin in Hoya keine grofe Bedeutung.
Zu teuer, zu inflexibel und letztlich zu um-
standlich - die oft vorgebrachten Vor-
behalte gegen die Schiene - teilt Volker
Wollschldger, Logistikleiter von Smurfit
Kappa in Hoya nicht. Aber er weip natir-
lich, dass seine Branche gute Vorausset-
zungen fir die Schiene mitbringt. ,,Un-
sere Giliter eignen sich hervorragend fir
den Bahntransport”, sagt der 61-Jahri-
ge, der seit 28 Jahren fir die Hoyaer Pa-
pierfabrik tatig ist. Die Bahn kann aus sei-
ner Sicht im Vergleich vor allem mit ihrer
héheren Zuladung und dem einfacheren
Handling punkten. In einen Glterwaggon
kdnnen deutlich mehr Rollen Wellpappen-
rohpapier geladen werden als auf einen
LKW, der maximal mit 23 Tonnen bela-
den werden darf. Ahnlich verhilt es sich
beim Altpapier, wo vier volle Waggons et-
wa neun LKW ersetzen kénnen.

Mehr Zuladung

Gleichzeitig spirt der Logistikleiter heute
schon die Auswirkungen des Mangels an
Berufskraftfahrern. ,Und diejenigen, die
es gibt, sprechen und verstehen immer
seltener Deutsch. Der Transport {iber die
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Arbeiten gut zusammen: Der Logistikleiter
von Smurfit Kappa, Volker Wollschldger und
Martin Marsch, Lokfiihrer der Verkehrsbe-
triebe Grafschaft Hoya.

Schiene bedeutet fiir uns daher auch ein
héheres Map an Sicherheit”, so Wollschl&-
ger. Umso weniger Deutschkenntnisse
vorhanden seien, desto gréper wiirde das
Risiko von Unfédllen oder Beinaheunfallen
auf dem Werksgeldnde, was er nicht ver-
antworten mag. Seit Jahren steht Smurfit
Kappa fir eine duBerst niedrige Zahl an
Arbeitsunféllen. Bei der Sicherung der La-
dung sei man so vorbildlich, dass die Poli-
zei gern ihrem Nachwuchs einmal die La-
deflachen der LKW aus Hoya zeige.

Mehr Flexibilitét

Der Transport per Schiene bedeutet fiir
Smurfit Kappa auch mehr Freiraum. ,Ein
Guterwaggon kann bei uns im Gleis eine
Weile stehen, wahrend wir einen LKW so-
fort entladen missen”, sagt Wollschl&ger.
»Und wenn sich einige LKW aufgrund ei-
nes Staus verzdgern, kénnen sich meine
Mitarbeiter an die Waggons machen. Wir
haben so viel weniger Leerphasen.”

Gut fiirs Klima

In diesem Jahr méchte Smurfit Kap-
pa rund 90000 Tonnen Waren auf die
Schiene bringen. Fir den Nachhaltig-
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keitsbericht des Global Players hat Vol-
ker Wollschldger mit einem Rechner aus
dem Internet ausgerechnet, dass so et-
wa 3500 Tonnen CO, pro Jahr eingespart
werden kénnen. Bei zusatzlich 40000
Tonnen Altpapier-Transporten per Bahn
kommen noch einmal 900 Tonnen weni-
ger CO, dazu. Und durch die Verlagerung
auf die Schiene entlaste Smurfit Kappa
auch die anderen Verkehrswege. ,,Und
auch die Einwohner von Hoya freuen sich
Uber weniger LKW-Verkehr", meint Woll-
schlager.

Wirtschaftlich ist es auch

Aber rechnet sich das auch fiir das Unter-
nehmen oder erflllt es nur den Wunsch,
besonders nachhaltig zu sein? ,Wirt-
schaftlich I&sst sich das auf jeden Fall
abbilden”, sagt der Logistikleiter. Preis-
lich l1&gen LKW und Bahn inzwischen
gleichauf. ,,Und wenn es uns gelingt, noch
mehr Altpapier-Transporte auf die Schie-
ne zu verlagern, werden die Zahlen sogar
noch besser.” Derzeit kommt der Gropteil
des Altpapiers aus Danemark nach Hoya,
nur ein kleiner Teil aus Milheim an der
Ruhr. Die Danen hatten in der Vergangen-

heit einfach nicht so viele Bahnhéfe und
Verladestellen geschlossen, was sich nun
auszahle. ,Wir wiirden gern noch mehr
Altpapier auch aus Deutschland per Bahn
bekommen.”

Investition in die Zukunft

Um in Zukunft noch mehr Altpapier auf
der Schiene empfangen zu kénnen, hat

In Hoya stellt der globale
Konzern Wellpappenroh-
papiere her, die an
anderen Standorten zu
hochwertigen Wellpappe-
verpackungen weiterver-
arbeitet werden. Zweites
Produkt des Standorts ist
Faltschachtelkarton.

Smurfit Kappa Ende vergangenen Jahres
nach einer Testphase fur die Altpapier-
anlieferung per Bahn sein Anschluss-
gleis verlangert, sodass nun vier Giter-
wagen gleichzeitig entladen werden kon-
nen. Das Entladen eines Wagens dauert
nun nur noch eine halbe Stunde. Vorher
gab es nur eine provisorische Entladung,
mit der es fast zwei Stunden waren. Etwa

Georg Thomas (3)
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400000 Euro hat die verbesserte Anbin-
dung gekostet. Etwa die Halfte kam aus ei-
nem Férderprogramm.

.Wir werden unsere Ziele, die wir uns
gesetzt haben, in diesem Bereich errei-
chen”, sagt der Logistikleiter, der sich
persdénlich gut vorstellen kann, dass
es demnachst zu einem Umdenken in
Deutschland zugunsten des Schienen-
verkehrs kommt. ,Die
Jugend wird das ein-
fordern”, ist sich Woll-
schldger sicher. , i

Verkehrsbetriebe
Hoya sind Partner |

Eine wichtige Rol-
le beim weiteren Aus-
bau des Transports
Uber die Schiene Uber-
nehmen in der Regi-
on die Verkehrsbe-
triebe Grafschaft Hoya (VGH), die auf
dem Streckenabschnitt zwischen Eystrup
und Syke, an dem auch der Abzweig zur
Papierfabrik liegt, sowohl fur die Infra-
struktur als auch den Guter- und Per-
sonenverkehr verantwortlich sind. Oh-
ne das kommunale Unternehmen wa-
re die Erfolgsgeschichte von Hoya wohl
nicht zustande gekommen. Denn als die
Bahnstrecke im Jahr 2006 marode war,
investierten die Verkehrsbetriebe in den
folgenden Jahren einen zweistelligen Mil-

Waggons mit Altpapier kann
Smurfit Kappa mit dem neu-
en Gleis gleichzeitig entladen

lionenbetrag in die Sanierung der Stre-
cke. Zuvor seien auf dem Abschnitt sogar
Waggons entgleist, erinnert sich der Lo-
gistikleiter.

Volker Wollschldager ist auperst zu-
frieden mit der Zusammenarbeit: ,Wir
haben kurze Kommunikationswege und
kdnnen die Lokflhrer auch kurzfristig er-
reichen, wenn wir neue Waggons zum Be-
laden brauchen.” Denn auf-
grund des begrenzten Platzes
am Werksgeldnde werden
die Wagen teilweise von der
VGH zwischengeparkt und
dann nach und nach zur Fab-
rik gefahren. , Die langjahri-
ge Kooperation mit der VGH
ist von hohem Vertrauen ge-
pragt und der Tatsache, dass
etliche administrative Arbeit
durch die VGH erledigt wird.”
Volker Wollschlager ist sicher:
,Die Zukunft wird der Bahn gehoren.”

Die Artikel mit weiteren
Fotos und Links:
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Die Rollen mit Wellpappenrohpapier werden in einem eigenen Bereich in die Giterwaggons verladen:
Die Transporte fihren unter anderem zu Fabriken in Schweden.
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DB Cargo spirt steigendes Interesse an der Schiene.

DB Cargo
gewinnt Kunden

uch DB Cargo, das Bahn-Tochterun-

ternehmen fir den Schienengiiter-
verkehr, spirt ein gestiegenes Interesse
an der Bahn als Transportmittel. Es gibt
mehr Anfragen von Unternehmen. In den
letzten Jahren konnten sowohl Neukun-
den gewonnen werden als auch die Trans-
portstrome ausgeweitet werden, wie ein
Sprecher auf Anfrage der NW erklar-
te. In Niedersachsen z&hlt das Unterneh-
men mehr als 300 Unternehmen zu sei-
nen Kunden.

Dennoch bleibt die Giiterbahn tief in
den roten Zahlen. Vor funf Jahren hat
die Deutsche Bahn AG zum letzten Mal im
Schienengiiterverkehr einen Gewinn ein-
gefahren. Im vergangenen Jahr machte
DB Cargo einen Verlust von rund 190 Mio.
Euro. Das Unternehmen mit einem Markt-
anteil von rund 50 Prozent im Schienen-
guterverkehr arbeite ,,mit Hochdruck an
der Trendwende™: ,DB Cargo investiert
massiv in die Flotte, insbesondere in die
Beschaffung von 100 Mehrsystemloko-
motiven, 6000 Giterwagen sowie die
GPS-Ausristung von mehr als 60000 Gii-
terwagen. Allein 2018 hat die Giiterbahn
rund 1800 neue Kolleginnen und Kollegen
eingestellt.”

Unter anderem der Einzelwagenver-
kehr (EV) ist fiir DB Cargo ein schwieriges
Geschaft, bei dem sich sogar die Bundes-
regierung fur eine Verbesserung einsetzt.
Laut Koalitionsvertrag soll nach Wegen
flir einen wirtschaftlichen Betrieb ge-
sucht werden. Auf diese Prifung bereitet
sich das Unternehmen aktuell qualifiziert
vor. ,Denn der EV ist wichtig fur DB Car-
go und die deutsche Wirtschaft”, sagt der
Sprecher. gt

Deutsche Bahn AG / Claus Weber




