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Mit diesem Monstrum von Maschine wird die Asphaltdeck
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e auf einer Breite von 11,5 Metern in zwei Schichten in einem einzigen Arbeitsgang herg

estellt.
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Bald wieder freie Fahrt auf der A 27

Asphaltierungsarbeiten mit neuem Fahrbahnbelag im vollen Gange / Projekt mit Pilotcharakter im Autobahnbau

VON STEPHAN HOLSTE

Langwedel. Endspurt auf der A27. Die
Fahrbahnerneuerung wird Ende der Wo-
che beendet sein, und voraussichtlich.am
19. August kann der Verkehr wieder flie-
Ben. Bei dem Projekt haben die StraBen-
bauer etwas Neues ausprobiert: Erstmals
wurde die Kombination aus Querfugen
und Abdeckblechen in eine deutsche Auto-
bahn eingebaut, um Spannungen zu ver-
hindern, was die Lebensdauer erhéhen
soll.

Seit dem 20. Juni wird die A 27 zwischen
den Anschlussstellen Achim-Ost und Ver-
den-Nord in Fahrtrichtung Hannover iiber
neun Kilometer erneuert. Der erste Teilab-

,2Da darf nichts
Unvorhergesehenes

dazwischen kommen.“
Maarten Liebau, StraBenbaubehorde

schnitt ist bereits fertig und fiir den Ver-
kehr freigegeben. Die Fertigstellung des
zweiten Abschnitts steht kurz bevor. Bei
der Sanierung der Fahrbahn hat sich die
Verdener Geschéftsstelle der Niederséachsi-
schen Landesbehérde fiir StraBenbau und
Verkehr (NLStBV) fiir eine Bauweise ent-
schieden, die ein Novum im Autobahnbau
darstellt. Sie soll den unterschiedlichen Ma-
terialeigenschaften von Beton und Asphalt
gerecht werden. Querfugen und Bleche sol-
len Spannungen auffangen. ,Das entwi-
ckelte Baukonzept hat-fir uns Pilotcharak-
ter und bedarf fiir die Qualitatssicherung ei-
nerintensiven Betreuung”, sagt Diplom-In-
genieur Maarten Liebau vom NLStBV. Mit
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Ein Bauarbeiter Uberprift die Stirke der
Asphaltschicht.

einer riesigen Maschine, die die Fachleute
«Kompaktmodulasphaltfertiger” nennen
und von denen in Europa und Asien nur
finf Stiick zur Verfigung stehen, werden
zwei Asphaltlagen in voller Breite der Fahr-
bahn (11,5 Meter) in nur einem Arbeits-
gang eingebaut. Fachmann Liebau: ,Der
Vorteil dieses Verfahrens ist eine dauer-
hafte und wartungsarme Asphaltdeck-
schicht, die fiir die nachsten 15 bis 20 Jahre
halten soll.” Er erhofft sich davon eine Halt-
barkeit, die fast der einer Kompletterneue-
rung, die wesentlich mehr Geld gekostet
hdtte, gleichkommt. Die SanierungsmaB-
nahme, die national ausgeschrieben
wurde, koste 5,2 Millionen Euro.

«Die Kostenschétzung hat ergeben, dass
wir nicht europaweit ausschreiben muss-
ten. Dadurch konnten wir schneller mit der
Sanierung beginnen und werden auch
schneller fertig, was natirlich zur Entspan-
nung der Autofahrer auf diesem Autobahn-
abschnitt fiihrt”, erklart Liebau. Die alte Be-
tondecke habe massive Alterungserschei-
nungen aufgewiesen.

Fir neun Kilometer Autobahn werden
die Arbeiter nur sechs Tage brauchen. Im

Dank ,Kompaktmodulasphaltfertiger werden
neun Kilometer Autobahn in sechs Tagen fertig.

Einsatz sind sie im Zweischichtbetrieb, teil-
weise wird aber auch in drei Schichten
rund um die Uhr gearbeitet. ,Wegen des
speziellen Asphaltfertigers ist das eine
enorme logistische Herausforderung”, so
Liebau. Um die Kammern der Maschine
stets mit frischem Nachschub zu versorgen,
sind zwei Mischwerke in Bremen und das
in Verden-Walle damit beschaftigt, die bei-
den unterschiedlichen Asphaltmischungen
herzustellen. So riicken alle zwei Minuten
nach dem Prinzip ,just in time" Lastwagen
mit Material fiir die untere Asphaltschicht
an, und alle zehn Minuten kommt ein Lkw
mit Material fiir die Deckschicht. ,Da darf
nichts Unvorhergesehenes dazwischen
kommen. Mal angenommen, die Lkw ka-
men in einen Stau, und der Nachschub
wiirde stocken: Das Ergebnis wére ein Still-
stand des Asphaltierers”, so Liebau.
Ausgeflhrt werden die Arbeiten von der
Firma Matthdi in Verden und Subunterneh-
mern. , Wir liegen voll im Zeitplan und sind
mit der Arbeit sehr zufrieden”, sagt Lie-
baus Chef Sebastian Tacke. Kleinere Pro-
bleme habe es nur beim Schneiden der
Querfugen gegeben. Diese Fugen seien

Just in time geliefert: Die Maschine braucht
standig frischen Asphalt.

laut Berechnungen alle 50 Meter nétig, um
Spannungen in der Fahrbahn aufzufangen.
Durch eben solche Spannungen in der Be-
tondecke kam es zu Behinderungen im Ar-
beitsablauf. ,Die Schneideblatter klemm-
ten immer wieder ein. Da war nichts zu ma-
chen. Die Blatter mussten regelrecht freige-
meiBelt werden”, so Liebau.

So zufrieden die Straenbaubehérde mit
ihrer Planung und dem Fortgang dieser
BaumaBnahme ist — die Autofahrer diirften
sich Uber den achtwochigen Engpass ar-
gern. Bereits bei der Einrichtung der Bau-
stelle staute sich der Verkehr Kilometer
lang. ,In Verbindung mit dem Urlaubsver-
kehr war das leider unvermeidbar*, so Lie-
bau, der bei der Rdumung der Baustelle,
die voraussichtlich Anfang der kommen-
den Woche beginnen wird, mit erneuten
Verkehrbehinderungen rechnet. ,Am 19.
August kénnen wir die Geschwindigkeits-
beschrankungen wohl wieder aufheben
und den Abschnitt endgtltig fir den Ver-
kehr freigeben”, verkindet der StraBen-
bauingenieur. ,Sollte sich das Pilotprojekt
als erfolgreich herausstellen, werden wir
weiter damit arbeiten.”



