Peter Tschentscher (von links, SPD), Erster Biirgermeister von Hamburg, Ronald Pofalla, Infrastrukturvorstand der Deutschen Bahn, und Enak Ferlemann (CDU), parlamentarischer
Staatssekretar im Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, leiten mit einem symbolischen Knopfdruck den Baustart des neuen Bahnhofs Hamburg-Altona ein. Er entsteht

am heutigen S-Bahnhof Diebsteich und soll 2027 den rund zwei Kilometer siidlich gelegenen Kopfbahnhof Altona im Fern- und Regionalverkehr ersetzen.
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Baustart fiir den neuen Fernbahnhot

Enak Ferlemann (CDU): 2027 werden alle Hamburger begeistert sein — Initiative , Prellbock” will den Bau noch stoppen

Von Julian Willuhn

HAMBURG. Noch ist das Gelande an der bereits existierenden S-
Bahnstation Diebsteich im Hamburger Westen nur eine Brachflache.
Seit Montag wird dort jedoch gebaut. Bis 2027 soll der Fern- und
Regionalbahnhof Hamburg-Altona entstehen und dann den bisheri-
gen Kopfbahnhof im Zentrum von Altona weiter siidlich ersetzen.

Wenn der neue Bahnhof fertig ist,
sollen dort 380 Ziige am Tag zu-
sidtzlich halten, das wiére eine
Steigerung um 25 Prozent. Weil
der neue Bahnhof Durchgangs-
verkehr ermdglicht, soll im Ver-
gleich zum alten Kopfbahnhof
Zeit gespart werden und die Ziige
so plinktlicher werden. Das neue
Bahnhofsgebdude aullerdem soll
komfortabler werden als der ma-
rode Bau im Herzen von Altona.
Rund um den neuen Bahnhof
plant die Stadt mit zwei Gebau-

den fiir Hotels und Biirofldchen,
58 und 76 Meter hoch, dazu ein
Parkplatz fiir 300 Autos und 600
Fahrrédder. In der Nihe sollen au-
RBerdem eine Konzerthalle und
ein regionalligataugliches Ful3-
ballstadion entstehen.

Gleichzeitig soll der Abriss des
nicht mehr benoétigten Gleisvor-
felds am alten Bahnhof Platz fiir
1900 Wohnungen und eine fiinf
Hektar groRe Griinanlage schaf-
fen. Der unterirdische S-Bahnhof
Altona bleibt bestehen.

Beim feierlichen Start der Bau-
arbeiten waren Hamburgs Erster
Biirgermeister Peter Tschentscher
(SPD), DB-Infrastrukturvorstand
Ronald Pofalla und Enak Ferle-
mann (CDU), Staatssekretdr im
Verkehrsministerium, vor Ort. Sie
zeigten sich erfreut, dass das 548
Millionen Euro teure Bauvorha-
ben endlich seinen Spatenstich
erlebt.

,Attraktive Bahnhofe sorgen
dafiir, dass noch mehr Menschen
auf die Bahn umsteigen. So brin-
gen wir die Klimawende voran“,
sagte Pofalla.

Ferlemann betonte die Not-
wendigkeit des Mammutprojekts:
,Wenn ich ehrgeizige Ziele fiir
den Klimaschutz setze, muss ich
auch erklédren, mit welcher Infra-
struktur das funktionieren soll.“
2027 wiirden ob des dann ferti-

gen Bahnhofs
sein“.

Noch hat der neue Fernbahn-
hof Altona jedoch lautstarke Kri-
tiker. Die Initiative ,,Prellbock Al-
tona“ demonstrierte vor dem
Bauareal und hielt spdter am
Montag eine eigene Veranstaltung
vor dem alten Bahnhof Altona
ab. Der neue Bahnhof bei Diebs-
teich sei mit sechs Gleisen zu
klein, um die zusétzlichen Ziige
abzuwickeln. Zudem tausche die
Stadt einen zentral gelegenen
Fernbahnhof zwischen zwei Ein-
kaufsstraBen gegen einen neuen
Verkehrsknotenpunkt an deutlich
abgelegener Stelle. Zudem fehle
die Anbindung an den Busbahn-
hof in Altona.

,Prellbock* fordert stattdessen,
den bestehenden Bahnhof in Al-
tona zu sanieren, dies sei auch

yalle begeistert

die ressourcenschonendere Alter-
native. ,Prellbock“-Sprecher Mi-
chael Jung vermutet, dass es der
Stadt vor allem darum ginge, die
Interessen von Immobilienspeku-
lanten zu bedienen.

2018 hatte bereits der Ver-
kehrsclub VCD gegen das Projekt
geklagt und einen zweijdhrigen
Baustopp sowie mehrere Nach-
besserungen durchgesetzt. Auch
deswegen erhohten sich die Bau-
kosten um 180 Millionen Euro.

Jung erwartet, dass die Kosten
weiter explodieren — und sieht da-
rin eine Chance fiir seine Initiati-
ve: ,Nach der Bundestagswahl
wird Kassensturz gemacht. Der
Spatenstich war verfriiht“, sagte
er im Gesprdach mit shz.de. Falls
das Mega-Projekt immer teurer
wird, hofft ,Prellbock“ den Bau
noch stoppen zu kénnen.



